TÜRKİYE’NİN ULAŞIM COĞRAFYASI
1.İNCELEME YAPILAN BÖLGELER:

Bu çalışma 5 il ve 1 ilçe pilot bölge seçilerek yapılmıştır. Artvin, Hopa, Hatay,  Batman ve Erzurum  merkez alınmış ve yolcu taşıma noktaları olarak İstanbul ve Ankara olarak belirlenmiştir.
2.İNCELEME:

A.ARTVİN; 
Nüfus Durumu
1980-1997 yılları arasında nüfusu sürekli olarak azalış gösteren Artvin’in, 2000 yılı genel nüfus sayımına göre il nüfusunda %0 2,28’lik artış görülmüştür. Bu oran, 1990’da %0 (-) 12.30, 1997’de ise %0 (-) 20.42 olarak gerçekleşmiştir. 

Artvin, 1980 yılında yapılan nüfus sayımında 228.997 nüfusa sahip iken bu rakam 1985’de 226.338’e, 1990’da 212.833’e ve 1997 yılında da 187.274’e gerilemiştir.İl nüfusu 2000 yılında 191.934'de yükselmiştir. 

Artvin’in, 1980-1997 yılları arasında artan oranda dışa göç veren iller arasında yer alırken, 1998 yılında Deriner barajı ile 1999 yılında Borçka ve muratlı barajlarının inşasına başlanması sonrasında yaratılan yeni istihdam alanlarının yanında, göçün ağırlıklı olarak görüldüğü Marmara bölgesinde yaşanan Marmara ve düzce depremlerinin etkisi ve göç edilen büyük şehirlerin son yıllarda artan orandaki yaşam güçlüklerinin etkisi ile dışa göç eğiliminde azalış olmuştur. 

Artvin-İstanbul 
Günlük;

Günlük olarak ortalama 4.5 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 85 yolcu taşınmakta olup, araç başına 18.8 yolcu düşmektedir. Doluluk oranı % 41.7.dir. Mevsimlere göre sefer sayılarında önemli bir değişiklik olmamaktadır.

Aylık;

Aylık olarak ortalama 136.9 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 2580 yolcu taşınmaktadır.

Yıllık:

Yıllık olarak toplam 1643 sefer düzenlenmekte, bu seferlerde Artvin’den toplam yıllık olarak 30.965 yolcu taşınmaktadır. 
En Zayıf Dönem:
En zayıf dönem olan kış sezonunda Şubat ayı verilerine göre otobüs başına 14 yolcu düşmektedir (Sefer sayıları azaltılmaktadır.) Kış sezonunda (Sefer sayıları arttırılmaktadır) en zayıf ay için doluluk oranı %31’dir.
En Yoğun Dönem:

En yoğun dönem olan sezonda ise Eylül ayı en yüksek aydır. Bu ayda otobüs başına 25 yolcu düşmektedir. Doluluk oranı ise %56’dır. 
Artvin-Ankara:

Günlük;

Günlük olarak ortalama 3 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 76 yolcu taşınmakta olup, araç başına 25.4 yolcu düşmektedir. Doluluk oranı % 56.4.dür. Mevsimlere göre sefer sayılarında önemli bir değişiklik olmamaktadır.

Aylık;

Aylık olarak ortalama 90.5 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 2306 yolcu taşınmaktadır.

Yıllık:

Yıllık olarak toplam 1087 sefer düzenlenmekte, bu seferlerde Artvin’den toplam yıllık olarak 27673 yolcu taşınmaktadır. 

En Zayıf Dönem:

En zayıf dönem olan kış sezonunda Şubat ayı verilerine göre otobüs başına 21.4 yolcu düşmektedir. Kış sezonunda en zayıf ay için doluluk oranı %47.5’dir.
En Yoğun Dönem:

En yoğun dönem olan sezonda ise Eylül ayı en yüksek aydır. Bu ayda otobüs başına 33.4 yolcu düşmektedir. Doluluk oranı ise %74.2’dir. 
ARTVİN DEĞERLENDİRME:
1. Çok az miktarda yolcu Trabzon ve Erzurum havaalanlarından hava yolu ile seyahat etmektedir. Denizyolu ve demiryolu taşımacılığı anılan bölgede yapılmamaktadır. Erzurum’ a yakın olan yerleşim yerlerindeki yolcuların Erzurum üzerinden seyahat ettikleri yönünde bilgiler mevcuttur. 
2. İstanbul ve Ankara toplam yıllık taşınan yolcu ve doluluk oranı olarak mukayese edildiğinde toplam yolcu sayısının yaklaşık olarak aynı olduğu; ancak Ankara doluluk oranının İstanbul’dan daha fazla olduğu görülmektedir.

3. Artvin’den kalkan otobüslerin Rize’ye kadar olan yol güzergahından yolcu aldığı ve hatta varış noktasına kadar olan yerlerden de  yolcu alabileceği değerlendirilmektedir. 
B. HOPA:
Hopa –İstanbul
Günlük;

Günlük olarak ortalama 4.6 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 89.9 yolcu taşınmakta olup, araç başına 19.5 yolcu düşmektedir. Doluluk oranı % 43.3.dür. Mevsimlere göre sefer sayılarında önemli bir değişiklik olmamaktadır.

Aylık;
Aylık olarak ortalama 137.8 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 2699 yolcu taşınmaktadır.

Yıllık:

Yıllık olarak toplam 1654 sefer düzenlenmekte, bu seferlerde Hopa’dan toplam yıllık olarak İstanbul’a 32.391 yolcu taşınmaktadır. 
En Zayıf Dönem:
En zayıf dönem olan kış sezonunda (Sefer sayıları azaltılmaktadır.)  Şubat ayı verilerine göre otobüs başına 14.5 yolcu düşmektedir. en zayıf ay için doluluk oranı %32.2’dir.
En Yoğun Dönem:

En yoğun dönem olan sezonda (Sefer sayıları arttırılmaktadır)  ise Eylül ayı en yüksek aydır. Bu ayda otobüs başına 27.5 yolcu düşmektedir. Doluluk oranı ise %61.1’dir. 
Hopa -Ankara:

Günlük;

Günlük olarak ortalama 4 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 70 yolcu taşınmakta olup, araç başına 17.5 yolcu düşmektedir. Doluluk oranı % 38.8.dir. Mevsimlere göre sefer sayılarında önemli bir değişiklik olmamaktadır.

Aylık;

Aylık olarak ortalama 120 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 2.108 yolcu taşınmaktadır.

Yıllık:

Yıllık olarak toplam 1442 sefer düzenlenmekte, bu seferlerde Hopa’dan toplam yıllık olarak Ankara’ya 25.301yolcu taşınmaktadır. 

En Zayıf Dönem:

En zayıf dönem olan kış sezonunda Şubat ayı verilerine göre otobüs başına 13 yolcu düşmektedir. Kış sezonunda en zayıf ay için doluluk oranı %28’dir.
En Yoğun Dönem:

En yoğun dönem olan sezonda ise Eylül ayı en yüksek aydır. Bu ayda otobüs başına 24 yolcu düşmektedir. Doluluk oranı ise %53.3’dür. 

HOPA DEĞERLENDİRME:
1. Çok az miktarda yolcu Trabzon havaalanından hava yolu ile seyahat etmektedir. Denizyolu ve demiryolu taşımacılığı anılan bölgede yapılmamaktadır. 
2. İstanbul ve Ankara toplam yıllık taşınan yolcu ve doluluk oranı olarak mukayese edildiğinde toplam yolcu sayısının yaklaşık olarak aynı olduğu; ancak Ankara doluluk oranının İstanbul’dan daha fazla olduğu görülmektedir.

3. Hopa’dan kalkan otobüslerin Rize’ye kadar olan yol güzergahından yolcu aldığı ve hatta varış noktasına kadar olan yerlerden de  yolcu alabileceği değerlendirilmektedir. 

4. Yurt dışına çalışan bazı otobüs firmalarının, mevzuata aykırı olmasına rağmen bazı Hopa yolcusunu taşıdığı bilgileri mevcuttur ve anılan bu firmaların Aksaray/İstanbul’da faaliyet gösterdikleri bilinmektedir.

5. Korsan Yolcu Taşımacılık (Tırlar dahil), yolcu taşımacılığını az da olsa olumsuz olarak etkilemektedir. 
D.ERZURUM;
Nüfus :

İl'in toplam nüfusu 1985 Yılı Genel Nüfus Sayımında 856.175 iken, 1990 Genel Nüfus Sayımında 848.201'e düşmüştür. 1985–1990 arasında toplam nüfusta % 0.93 bir azalma, 1990–2000 yılları arasında ise % 10.51 oranında bir artış olmuştur.

2000 Genel Nüfus Sayımı kesin sonuçlarına göre toplam nüfus 937.389 olup, 560.551 kişi ( % 59,7 ) şehirlerde, 376.838 kişi ( % 40,3 ) ise köylerde yaşamaktadır. İl Merkezi nüfusu 361.235 dir.

Erzurum, arazi büyüklüğüne paralel bir nüfus barındırmaz. Esasen 1927’ de 270.400 dolayında olan İl nüfusu, 2000 yılı itibariyle, 937.389’ a ulaşmakla 73 yıllık rakamsal büyüklükteki artış, 3.5 katı dolayında gerçekleşmiştir. Ancak, bu süre içinde Türkiye nüfusunun beş kat dolayında arttığı hatırlanırsa, İl nüfusunun yavaş artmakta olduğu anlaşılır. Bu durum İlin nüfus yoğunluklarına da yansımıştır. Örneğin, 1927’ de km² başına 10.8 kişi düşerken (Türkiye 16.7), 2000 yılında bu yoğunluk 37.6’ ya çıkmıştır (Türkiye 79.8 idi). Bu durumun başlıca sebeplerinden birisi yoğun nüfus göçüdür.

Sosyal Durum ve Eğitim;
Sosyal Durum :
Yöre halkı gelenek ve göreneklerine bağlı olup, Atatürk Üniversitesinin varlığı halkın eğitim ve kültür seviyesine olumlu katkı sağlayarak değişim ve gelişime kolaylıkla uyum sağlamasına yardımcı olmaktadır.
Özellikle kırsal kesimde halk geçimini tarım ve hayvancılıkla sağlamaktadır. Hayvancılık önemli bir yer tutmakta ise de girdi maliyetleri yüksek olduğu için et ve süt verimi düşük olmaktadır, bu ise hayat standardını önemli oranda etkilemektedir. Bunun yanısıra memur ve işçi istihdamı, üniversite öğrencileri ve askeri birliklerin bulunması ekonominin hareketliliği bakımından önemli bir etki sağlamakla birlikte sosyo-kültürel yönden de olumlu sonuçlar doğurmaktadır.
Belirgin bir işsizlik vardır, bu yoğun işsizlik nedeniyle nüfus göçü yaşanmaktadır.  İş aramak maksadıyla Ülkenin batısına, hatta yabancı ülkelere göç vardır.   

ERZURUM İLİNİN  EĞİTİM DURUMU
	 
	Okul Sayısı
	Öğrenci Sayısı

	Okul Öncesi 
Eğitim
	Anaokulu
	7
	1841

	
	Anasınıfı
	60
	

	İlköğretim
	Resmi 
	1066
	141107

	
	Özel
	4
	821

	Ortaöğretim
	Resmi
	84
	28369

	
	Özel
	2
	341

	Üniversite
	Fakülte
	17
	28026

	
	Yüksekokul
	21
	


Erzurum-İstanbul 
Günlük;

Günlük olarak ortalama 7 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 165 yolcu taşınmakta olup, araç başına 23,5 yolcu düşmektedir. Doluluk oranı % 52 dir. Mevsimlere göre sefer sayılarında önemli bir değişiklik olmamaktadır.

Aylık;

Aylık olarak ortalama 210 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 4.952 yolcu taşınmaktadır.

Yıllık:

Yıllık olarak toplam 2455 sefer düzenlenmekte, bu seferlerde toplam yıllık olarak 83.169 yolcu taşınmaktadır. 

Erzurum -Ankara:

Günlük;

Günlük olarak ortalama 3,4 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 111 yolcu taşınmakta 
olup, araç başına 32,6 yolcu düşmektedir. Doluluk oranı % 72.dir. Mevsimlere göre sefer sayılarında önemli bir değişiklik olmamaktadır.

Aylık;

Aylık olarak ortalama 103 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 3342 yolcu taşınmaktadır.

Yıllık:

Yıllık olarak toplam 1240 sefer düzenlenmekte, bu seferlerde Erzurum’dan otobüs ile toplam yıllık olarak 40.107 yolcu taşınmaktadır. 
ERZURUM DEĞERLENDİRME:
1.Erzurum-İstanbul;
Erzurum’dan İstanbul’a THY 1 sefer, Pegasus havayolları İstanbul aktarmalı 1 sefer , Onur Havayolları ise 1 sefer yapmaktadır. Günlük olarak 350 civarında yolcunun İstanbul’a uçakla taşındığı değerlendirilmektedir. Ayıca; bu hatta zaman zaman ilgili havayolu firmaları ek sefer yapmaktadır. 

Günlük İstanbul’a 515 yolcu hareketi olmakta, bunun 350’si (%68) havayolu ile 165’i (%32) ise otobüs ile yolculuk yapmaktadır.
2.Erzurum-Ankara;

 Erzurum’dan Ankara’ya THY 1 sefer, Pegasus havayolları ise İstanbul aktarmalı 1 sefer yapmakta olup günlük olarak 160 civarında yolcunun Ankara’ya taşındığı değerlendirilmektedir. Ayıca; bu hatta zaman zaman ilgili havayolu firmaları ek sefer yapmaktadır. 

Günlük Ankara’ya 236 yolcu hareketi olmakta, bunun 160’ı (%67.7) havayolu ile 76’sı (%32.2) ise otobüs ile yolculuk yapmaktadır. 

3.Demiryolu, karayolu yolcu taşımacılığına kayde değer bir olumsuz etkisi yok denilebilecek kadar azdır. Ancak; Kars ve Ağrı istikametine çalışan firmaların fiyat istikrarına uymamaları nedeni ile bu konuda olumsuz bir etkilenme vardır.

4.Erzurum’dan kalkan bir otobüsün il sınırları içerisinde güzergah boyunca yolcu alabileceği değerlendirmeye alındığında doluluk oranlarında fazla artış olamayacağı kıymetlendirilmektedir.
5.Yukarıda görüldüğü gibi Erzurum yolcusu ağırlıklı olarak ( % 70) havayolunu tercih etmektedir. Bu nedenle, konu ile ilgili olarak Erzurum için ayrıntılı bir çalışma yapılmasında yarar olduğu kıymetlendirilmektedir
Önemli Not: Havayolunda taban fiyat olmadığından dolayı bilet fiyatlarının değişik promosyonlar ile aşağıya çekilmesi nedeniyle haksız rekabet olmaktadır. Bunun için havayolu bilet fiyatlarına taban fiyat uygulaması getirilmelidir. 

E.BATMAN;
Nüfus;
Batman nüfus bakımından Türkiye’nin en hızlı gelişen bölgesidir. 2000 tarihinde yapılan genel nüfus sayımına göre Batman’ın nüfusu 476.063’dür. Batman’ın biri merkez olmak üzere altı ilçesi vardır.

Petrol, ilçenin gelişmesinde ve kalkınmasında büyük rol oynar

Batman-İstanbul 
Günlük;

Günlük olarak ortalama 4 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 122 yolcu taşınmakta olup, araç başına 30,5 yolcu düşmektedir. Doluluk oranı % 67.7 dir. Mevsimlere göre sefer sayılarında önemli bir değişiklik olmamaktadır.

Aylık;

Aylık olarak ortalama 120 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 3660 yolcu taşınmaktadır.

Yıllık:

Yıllık olarak toplam 1440 sefer düzenlenmekte, bu seferlerde toplam yıllık olarak 43.920 yolcu taşınmaktadır. 

Batman-Ankara:

Günlük;

Günlük olarak ortalama 3 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 88 yolcu taşınmakta 
olup, araç başına 29.3 yolcu düşmektedir. Doluluk oranı % 65’dir. Mevsimlere göre sefer sayılarında önemli bir değişiklik olmamaktadır.

Aylık;

Aylık olarak ortalama 90 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 2.940 yolcu taşınmaktadır.

Yıllık:

Yıllık olarak toplam 1080 sefer düzenlenmekte, bu seferlerde Batman’dan otobüs ile toplam yıllık olarak 35.280 yolcu taşınmaktadır. 
BATMAN DEĞERLENDİRME:
1.Batman-Ankara;

Günlük Ankara’ya ortalama 291 yolcu hareketi olmakta, bunun 203’ü (%70) havayolu ile 88’ı (%30) ise otobüs ile yolculuk yapmaktadır. 

2.Batman-İstanbul;

Günlük İstanbul’a ortalama 407 yolcu hareketi olmakta, bunun 285’i (%70) havayolu ile 122’si (%30) ise otobüs ile yolculuk yapmaktadır.

3.Yukarıda görüldüğü gibi Batman yolcusu da ağırlıklı olarak ( % 70) havayolunu tercih etmektedir. 

F.HATAY;
Ekonomik ve Sosyal Durum;

Hatay'ın ekonomisi tarım, sanayi ve ticarete dayanır. İskenderun Körfezi'nde bulunan İskenderun Demir ve Çelik işletmesi, Türkiye'nin kuruluş tarihi itibari ile üçüncü, uzun mamul üretimi açısından ise en büyük entegre tesisidir.
2007 yılının istatistiklerine göre ilde 16 anaokulu; 147 lise, meslek lisesi, Anadolu lisesi ve dengi okul; ve 635 ilköğretim okulu bulunmaktadır.[4] İlköğretim okullarında 9.045 öğretmen 232.191 öğrenciye, liselerde ise 3.325 öğretmen 56.841 öğrenciye eğitim vermektedir.[4] Bu verilere göre ilköğretim okullarında öğretmen başına ortalama 25.7 öğrenci, liselerde ise öğretmen başına ortalama 17.1 öğrenci düşmektedir.

İlin yüksek öğretim merkezi 10 Kasım 1992'de faliyete geçen Mustafa Kemal Üniversitesi'dir. Üniversite kurumları dokuz fakülte (eğitim, fen edebiyat, güzel sanatlar, iktisadi ve idari bilimler, mühendislik mimarlık, su ürünleri, tıp, veterinerlik, ziraat), üç enstitü (fen bilimleri, sağlık bilimleri, sosyal bilimler), dört yüksekokul (beden eğitimi, sağlık, sivil havacılık, turizm işletmeciliği ve otelcilik), yedi meslek yüksekokulu ve sekiz araştırma ve uygulama merkezinden oluşmaktadır. 2006-2007 öğretim yılı itibarıyla üniversitede 708 akademik personel, 575 idari personel ve 14.439 öğrenci bulunmaktadır.[
Nüfus;
Hatay ilinin nüfusu, 2000 Yılı Genel Nüfus Sayımı kesin sonuçlarına göre 1.256.726 kişidir. Bu nüfusun 581.341’i  şehirlerde,  672.385’i köylerde (374.082 belde + 298.303 köy)  yaşamaktadır.  Km2’ye düşen nüfus yoğunluğu 232’dir.  Nüfus artış hızı binde   %0 12,19’ dur.

Hatay-İstanbul 
Günlük;

Günlük olarak ortalama 22 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 790 yolcu taşınmakta olup, araç başına 35,9 yolcu düşmektedir. Doluluk oranı % 79.70 dir. Mevsimlere göre sefer sayılarında önemli bir değişiklik olmamaktadır.

Aylık;

Aylık olarak ortalama 660 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 23.700 yolcu taşınmaktadır.

Yıllık:

Yıllık olarak toplam 7.920 sefer düzenlenmekte, bu seferlerde toplam yıllık olarak 284.400 yolcu taşınmaktadır. 

Hatay-Ankara:

Günlük;

Günlük olarak ortalama 16,5 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 581 yolcu taşınmakta olup, araç başına 35,2 yolcu düşmektedir. Doluluk oranı % 78’dir. Mevsimlere göre sefer sayılarında önemli bir değişiklik olmamaktadır.

Aylık;

Aylık olarak ortalama 495 sefer yapılmaktadır. Bu seferlerde toplam 17.430 yolcu taşınmaktadır.

Yıllık:

Yıllık olarak toplam 5.940 sefer düzenlenmekte, bu seferlerde Hatay’dan otobüs ile toplam yıllık olarak 209.160 yolcu taşınmaktadır. 
HATAY DEĞERLENDİRME:
Havayolu yolcu taşımacılığından olumsuz olarak etkilenmeyen Hatay karayolu yolcu taşımacılığı konusunda en istikrarlı illerin başındadır.
Ayrıca, turizm ve sanayide karayolu yolcu taşımacılığını olumlu olarak etkilemektedir.

3.SONUÇ
-.Havaalanı bulunan illerde Havayolu yolcu taşımacılığı karayolu yolcu taşımacılığını olumsuz olarak etkilemektedir (Ortalama olarak yolcunun %70.i havayolunu tercih etmektedir). Bu nedenle, havaalanı bulunan illerde yolcu taşımacılığı yapan firmalar stratejilerini yeniden gözden geçirerek özellikle 1000 km üstü yolcu taşımacılığında sefer sayılarını yeniden ayarlamalı ve özellikle kış aylarında ölü dönemlerde sefer sayılarını azaltmaları gerekmektedir. Ayrıca, havaalanı merkezli olarak civar il ve ilçelere tarifeli ve/veya tarifesiz sefer düzenlenmesinde yarar görülmektedir.
-Karayolu yolcu taşımacılık firmaları özellikle doluluk oranlarının az olduğu illerde sefer sayısında kısıtlamanın yanı sıra bölgesel olarak firma birleşmesine giderek atıl kapasite, gereksiz yere akaryakıt sarfiyatı, araçların yıpranması ve diğer maliyet arttırıcı kalemleri azaltmaları yönünde tedbirler almaları yararlı görülmektedir.

-Akaryakıt fiyatlarının günden güne hızla arttığı ülkemizde karayolu yolcu taşımacılığı dar boğazdan kurtulmak için kısa mesafeye dönmeli, hatta şehir içi taşımacılıkta da yer almalıdır. Bunun için, Karayolu Taşımcılık Yönergesi’nde bir çözüme kavuşturulamayan 100 km altı karayolu taşımacılığının bir an önce yönergesinin hazırlanması ve bunun valilikler ve Büyükşehirlerin uhdesinden alınarak doğrudan Ulaştırma Bakanlığı’nın uhdesine geçirilmesinde çok büyük fayda görüldüğü değerlendirilmektedir.

Sonuç olarak ÖTV ve KDV konusunda sorunlarına çözüm bulunamayan Karayolu Yolcu Taşımacılığı Sektörüne 100 Km altı yolcu taşımacılığı ve şehir içi yolcu taşımacılığı konularında iyileştirmelerin yapılabileceği değerlendirilmektedir.

4.ÖNERİLER:

Hat ve Zaman Tarifelerine Kısıtlama; doluluk oranları düşük olan yerlerde, hat ve zaman tarifeleri konusunda Ulaştırma Bakanlığı’nın kısıtlama getirmesi; ayrıca, başka firmaların buralarda yeni hat başvurularında yeterli yolcu potansiyeli yoksa (Doluluk oranları düşükse) hat müsaadesi vermemesi gerektiği,
Firma sayılarının azaltılması ;bölgesel olarak firma birleşmesine giderek atıl kapasite, gereksiz yere akaryakıt sarfiyatı, araçların yıpranması ve diğer maliyet arttırıcı kalemleri azaltması,

Firma Stratejilerinin Yeniden Oluşturulması; başta havaalanı bulunan yerler olmak üzere havaalanı bulunan illerde yolcu taşımacılığı yapan firmalar stratejilerini yeniden gözden geçirerek özellikle 1000 km üstü yolcu taşımacılığında sefer sayılarını yeniden ayarlamaları ve özellikle, hatlarını havayolu yolcu taşımacılığının olmadığı yerlere kaydırmaları, ayrıca, havaalanı merkezli olarak civar il ve ilçelere tarifeli ve/veya tarifesiz sefer düzenlemeleri,

100 Km Altı Karayolu Taşımacılığı; 100 km altı karayolu taşımacılığının bir an önce yönergesinin hazırlanması ve bunun valilikler ve Büyükşehirlerin uhdesinden alınarak doğrudan Ulaştırma Bakanlığı’nın uhdesine geçirilmesinde çok büyük fayda görüldüğü, bunun için ÖTV ve KDV konusunda sorunlarına çözüm bulunamayan Karayolu Yolcu Taşımacılığı Sektörüne 100 Km altı yolcu taşımacılığı ve şehir içi yolcu taşımacılığı konularında iyileştirme yapılması,

Havayolu Bilet Fiyatlarına Taban Fiyat Uygulaması; havayolunda taban fiyat olmamasından dolayı bilet fiyatlarının değişik promosyonlar ile aşağıya çekilmesi nedeniyle haksız rekabet olmaktadır. Bunun için havayolu bilet fiyatlarına taban fiyat uygulaması getirilmesinin uygun olacağı değerlendirilmektedir.

Saygılarımla

                                                              HAZIRLAYAN

                                                                Mevlüt BAYRAK 

                                                                          Genel Müdür Yardımcısı
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